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Den danske Svaeveflyveskole 1938 - 1939.
Skrevet af Jens Nielsen i Hjgrring Svaeveflyveklubs jubilezumsblad i 1998. Jens var i en arraekke
@resmedlem i Hjgrring Svaveflyveklub.

Initiativet.

Initiativtager til dette projekt var Willy Jensen, der senere tog navneforandring til Waisham. Fgrste
gang, jeg stgdte pa navnet Willy Nielsen, var under stiftelsen af Dansk Sveaveflyver Union den 5.
oktober 1934.

Bestyrelsen bestod af:

Formand: S. Tscherning, Klubben Maagen

Sekretaer: Ulrich Birch, Klubben Glenten

Kasserer: Willy Jensen, Klubben Glenten

Sportsudvalget: Otto Veibel, Dansk Moteor- og Svaveflyverforening.

De tre sidste gjorde sig 1 gvrigt bemarket, da de den 9. april 1936 som de fgrste danskere hver flgj
en halv time over skra@nterne ved Tisvilde og dermed erhvervede de tre fgrste C-certifikater. Denne
begivenhed spredte sig hurtigt blandt sveveflyveentusiaster, og begejstringen var stor. Det kunne
altsa lade sig ggre ogsa i dette lille land, hvad man havde last beretninger om, navnlig om
svaeveflyvernes Mekka, Wasserkuppe.

Disse tre blev hurtigt en slags sveveflyveidoler for os nybegyndere, og efterspgrgslen efter
instruktgrer og foredragsholdere blev hurtigt stgrre, end de kunne overkomme. Jeg husker endnu, da
Silkeborg Flyveklub den 22. september 1935 skulle have indviet sit nye spil. I den anledning havde
man inviteret Otto Veibel til at foretage nogle prgveflyvninger med klubbens plan og samtidig
instruere klubbens medlemmer. Vi vart i lighed med andre klubber inviteret til denne
demonstration, der fandt sted ved "Vester Kejlstrup", og vi var naturligvis meget imponerede over
Veibels professionelle made at handtere planet pa. Men Veibel havde ogsa varet i Tyskland og
modtaget undervisning der samt erhvervet B-certifikat.

Men nu til historien om Den Danske Svaeveflyveskole, som dette indlaeg skal handle om:

Jeg kom hovedkuls ind i dette forechavende, for pludselig stod han der hjemme i garden, hvor jeg
bor, denne Willy Jensen, og spurgte efter mig. Jeg ma sige, at det var nasten en frydefuld
fornemmelse pludselig at sta overfor en af "de store"; en af dem, der kunne det der, det som vi
andre gerne ville lere.

Det skulle sa vise sig, at Willy Jensens @rinde hos mig var i al beskedenhed at spgrge , om rygtet
talte sandt, at den likviderede klub "Svaveflyveklubben Falken" havde et spil staende, som ikke
blev anvendt. Det kunne jeg jo svare bekraeftende pa. Og sa abenbarede han, at han havde i sinde at
starte en svaveflyveskole i Skallerup pa det terraen, hvor nu feriebyen "Skallerup Klit" er vokset op.
Han fortalte, at han havde truffet aftale med ejeren, gardejer Poul Stadel Pedersen, Stgrup
Anneksgaard, og dennes kone, som havde pataget sig at indrette et pensionat for skolens elever og
leerere. Hele arrangementet stod og faldt abenbart med, om de kunne lane vores spil. Som
modydelse ville han patage sig, at undervise de tilbagevaerende medlemmer af "Falken", som
efterhanden kun bestod af Vagn Thorsmark (tidligere Christensen) og mig. Afggrelsen var ikke
sver at treeffe. Vagn og jeg betragtede det nermest som vores redning, at vi pa disse vilkar under
kynddig vejledning kunne fortsatte denne sport, vi var blevet fascinerede af.

Flyveskolen.

Det var med spandte forventninger, jeg mgdte pa skolen fgrste gang. Jeg hilste pa Willy, hans kone
Kate og skolens spilfgrer Gerhard Jensen (nu Sausmark) og tog skolens gvelsesplan i gjesyn. Det
var en Stamer & Lippisch magen til vor egen, bare i meget flottere stand.
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Selve undervisningen bade den teoretiske og praktiske var selvsagt lagt i Willys hander. Hans
opgave var fgrst og fremmest at instruere eleven inden starten, for nar man pludselig mutters alene
hang deroppe i 50 eller 100 m uden instrumenter eller andre hjelpemidler, skulle prgve at
koncentrere sig om, hvad var det nu, han sagde, samtidig med at skulle holde et vagent gje med
Willy, som med forud aftalte armbevagelser forsggte at vejlede og korrigere eleven. Det var jo
navnlig problemet med flyvefarten, som de fleste var tilbgjelige til at s@tte hgjere end ngdvendigt i
erkendelse af - hellere for meget end for lidt, et stall i 50 m hgjde er jo ingen spgg. Men efterhanden
leerte man at afpasse farten efter luftpresset i ansigtet. Hvis der pludseligt blev mistenkeligt stille,
var der kun en made at klare situationen pa: pinden frem.

Efterhanden blev man sa rutineret med hgjre og venstre drej, at man kunne lande pa startstedet.

Vi havde en speciel form for wirehenter, som bestod af &gte jyske hestekrafter. Gardejeren havde
stillet en af sine heste til radighed. Den samme hest blev ogsa anvendt, nar Stameren efter endt
flyvedag skulle transporteres tilbage pa garden. Det var et stolt syn, nar Willy pa ryggen af hesten
mangvrerede Stameren op gennem klitterne. Kate, hans kone var sekreteren, der fgrte alle
flyvebgger med tider og mangvrer og samtidig holdt gje med gkonomien. Onde tunger pastod, at
hun var willys hemmelige agent, som skulle skaffe mandlige elever til skolen.

Gerhard havde ansvaret for vedligeholdelse af spillet samt sgrge for olie og benzin. Endvidere
splejsning af wirer og reparationer pa varkstedet., nar der skete mindre havarier. Gerhard var
kunstner pa mange omrader. Foruden de praktiske ggremal beherskede han ogsa malerkunsten. Nar
det ikke var flyvevejr, drog han ud med staffeli og skitseblok. Noget af det fgrste, han vovede sig ud
i, var et gavlmaleri med vort symbol med de tre mager i kempeformat. Gavlen vendte ud mod
vejen, sa forbipasserende ikke kunne vare i tvivl om, hvad der foregik her.

Ja, hvad foregik der sa pa denne skole? Det er nu engang sadan, at nar begivenhederne kommer sa
langt pa afstand som i dette tilfeelde, vil de have tilbgjelighed til at fremtraede i et rosenrgdt skeer.
Men jeg vil alligevel gerne fremhave, at vi havde nogle pragtfulde oplevelser i de to simre, skolen
eksisterede. Der blev flgjet rigtig meget, navnlig 1 1939, hvor mange fik A-certifikat og flere B-
certifikat. For at fortsette med det positive ma det fremhaves, at der hurtigt opstod et utroligt godt
kammeratskab elever og lerere imellem, sa nar vejrsituationen bgd pa hgjtryk med sol fra en skyfri
himmel og ingen vind, blev vi hurtig enige om, at denne dag ville vi nyde badelivets gleder.

Flyhentning pa stranden.

Men selvfglgelig var der ogsa skuffelser, sma uheld og havarier. Vagn Thorsmark forteller om en
nordmand, Bjarne Landgren, som han husker som en meget viljefast ung mand, der gnskede at fa
det mest mulige ud af sit ophold pa skolen.

En dag fik han til opgave at foretage en fuldkreds ud over vandet og tilbage og lande pa startstedet.
Fglgende handte:

Efter 90 grader ud over havet, mistede han abenbart orienteringen, idet han fortsatte flyvningen med
kurs direkte mod Skotland, men pa grund af den staerke blast ndede han kun til 2. revle. Godt at den
vandfaste lim var opfundet. En anden elev, sa vidt huskes fra Sorg, var lidt uheldig i en landing.
Han fladede ud for tidligt og stallede i 2 m hgjde. For at afbgde det uundgéelige stgd stak han begge
ben frem. Det resulterede i, at begge skinneben brakkede bagover, og vi matte samle noget
drivtgmmer sammen for at etablere en bare - og sa afsted de ca. 2 km op til garden. Jo, der var
mange former for fysiske udfordringer forbundet med sveveflyvning i disse tider.

Varkstedet.

I det tidlige forar 1939 modtog jeg uden forvarsel et fragtbrev fra godsbanen, pategnet: "En
vognladning indeholdende svavefly". Afsenderen var naturligvis Willy, og da vognen skulle
tgmmes i Igbet af dagen, matte jeg rekvirere hjeelp i form af mandskab og lastvogn. Det var med
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spending, jeg lgsnede presenningen pa den abne banevogn. Jeg konstaterede, at det var en Grunar
Baby, ganske vist i "Rohbau", men dog uskadt trods den harede medfart, den kunne vare udsat for,
da de enkelte dele kun var lagt Igst i vognen uden nogen form for fastspending. Vi tgmte vognen og
anbragte delene hjemme i en garage for at afvente nermere besked, nar skolen skulle starte op igen.
Meningen var naturligvis, at den skulle ggres feerdig i ledige stunder pa skolens verksted, der var
indrettet i en tidligere kostald.

Selve verkstedsarbejdet foregik hovedsageligt pa regnvejrsdage eller i hvert fald, nar det ikke var
flyvevejr. Trods alt var det ikke nogen darlig eller spildt dag, for vaerkstedet havde en serlig
specialitet. Gardejeren havde i den ene ende af stalden staende fire gasballoner fyldt med en gullig
vaske bestaende af abrikoser, sukker og vand og naturligvis ger, for det boblede lystigt fra dem
alle. Vi havde af gardejeren faet palagt den tunge pligt at holde gje med, at geeringsprocessen forlgb
planmassigt. Det var naturligvis en keer pligt, vi der havde pataget os, maske nok mest fordi vi med
spaending afventede det tidspunkt, da geringen ophgrte, og den med l&ngsel ventede
prévesmagning kunne pabegynde. Det var lidt af en hgjtidsdag, da det endeligt skete, og efter vor
bedgmmelse var det et alletiders produkt. Prgvesmagningen matte jo gentages flere pa hinanden
fglgende dage for at vaere helt sikre. Det lykkedes i 1gbet af sommeren at fa tgmt den ene ballon.

Lyngby Mglle

Nu kunne man fa det indtryk, at det var vaerkstedsarbejde med, hvad der dertil hgrte, det drejede sig
om. Naturligvis ikke - alle var selvfglgelig besat af gnsket om at fa noget ud af opholdet pa skolen,
d.v.s. fa flgjet sa meget som muligt. Men nar det nu satte ind med regnvejr, var det jo en
nzrliggende tanke at kombinere det nyttige med det behagelige med de faciliteter, der nu var til
radighed i verkstedet.

Og det var da heller ikke en fremmed tanke, hvis en eller anden foreslog at tage ud og se pa de
forskellige forlystelser , omegnen bgd pa. Lgnstrup var jo absolut et besgg vard, men det blev nu
Lyngby Mglle trods den le&ngere afstand, der blev malet. Det foregik af sikkerhedsmassige grunde
ad sngrklede biveje frem til det foretrukne samlingssted. Nar vi ankom, lg¢d det fra
serveringsdamerne: Nu kommer de tossede svaeveflyvere. Men vi fglte os alligevel velkommen, for
det kunne jo hande, at musikken, som bestod af Kittys trio, istemte en toushe for at bekendtggre, at
nu skulle der ske noget sarligt.

Lyngby Mglle fik ogsa en anden betydning, idet den blev det foretrukne vendepunkt, da vi senere
vovede os ud over hangen og flgj frem og tilbage mellem Lgnstrup og Lyngby. Da mgllen
efterhanden kom temmelig ner pa skranten, valgte man at rive den ned. Mgllen med de mange
minder, hvor vi unge mennesker mgdtes, og sgd musik opstod. Nar vi i dag med det arlige
Lgnstruptref, som Dansk Sveveflyvehistorisk Klub atholder, flyver pa den samme streekning, vil
det stadig for mig vere vendepunktet, sa kan man leegge i det, hvad man vil. Men tankerne er
tilbgjelige til at ga tilbage til de glade ungdomsdage.

Opbruddet.

Ved krigsudbruddet i 1939 ophgrte svaeveflyveskolen at eksistere. Under krigen var sveveflyvning
jo meget begrenset navnlig i Jylland. Vagn Thorsmark forteller gennem Per Weishaupt, der husker
Willy fra den tid. Og han mener, at Willy flgj en del i Bjergsted, men mister i den sidste del af
krigen forbindelsen med ham. Han arbejdede dengang pa B&W. Men her kan Gerhard berette
videre, og han fortazller, at Willy efter krigen begyndte for sig selv. Han fabrikerede keramiske ovne
pa @resundsvej, men var uheldig med en stor leverance. Ovnen var anbragt pa en lastvogn og var
abenbart ikke fastgjort rigtigt. I et sving tippede ovnen af og knustes. Skuffelsen har sikkert veret sa
stor, at den var ardag til, at han besluttede sig for at emigrere. Kate og Willy drog til Kenya, men da
der senere opstod store raceuroligheder, fortsatte de til Tanzania. Her arbejde Willy pa et
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vedligeholdelsesverksted, der 1a op ad en flyveplads, og det gav ham lejlighed til fortsat flyvning.
Kate og Willy blev i Tanzania i godt 15 ar. Han var i Danmark en enkelt gang, da han ikke fglte sig
rask. Han blev indlagt pa Rigshospitalet og rejste efter endt behandling tilbage til Tanzania, hvor
han dgre aret efter. Kate tog til Danmark, hvor hun dgre kort efter. Gerhard mener, at den ene af de
to sgnner, de efterlod sig, borher i landet, mens den anden emigrerede til Australien.

At Willy har veret besat af flyvegriller fra sine ganske unge dage, forteller Gerhard, der kom ind 1
billedet gennem Kates broder.Willy byggede fgrst i 30'erne en hengeglider, en todekker. Det fgrste
flyveforsgg pa Amager Felled endte med et styrt og et breekket ben. Derefter byggede han et plan
med en spendvidde pa ca. 8 m. Og igen pa Amager Falled. Denne gang med en traeslidske,
indsmurt i grgn sebe samt et gummitov, bestaende af sammenbundne cykelslanger, og et mandskab
pa 2 x 3 mand i enderne af slangerne.

Apparatet ville imidlertid ikke forlade jorden, da den ngdvendige egenfart ikke kunne etableres.
Willy og Gerhard startede herefter et vaerksted, hvor de byggede 2 skoleglidere, og herefter kom der
mere facon pa tingene. Efter den succesrige skrentflyvning i 1936 fortsatte han sammen med Otto
Veibel skrentflyvning ved Rageleje, hvor Willy endnu engang fik sig et braekket ben. Gerhard
bosatte sig efter krigen pa Bornholm og ernzrede sig som kunstmaler, og samtidig flgj han i
Bornholms Svaeveflyveklub i Rg. Blandt hans mange beretninger er der lige en, der skal navnes.
Det drejer sig om Sjgholm, dengang kendt som en af Dansk Luftsports bestyrelse. Han skulle
engang i 1934 flyve et avanceret tysk plan, som tilhgrte forretningsfgreren i Dansk Luftsport, som
hed Mgrch. Styrelinerne var imidlertid krydsede, sa han gik lodret i jorden, knuste maskinen og fik
kraniebrud.. Det forarsagede naturligvis konflikter de to herrer imellem, og maske var det arsagen
til den endelige oplgsning af Dansk Luftsport.

Gerhard er nu holdt op med at flyve, han har rundet de 80 ar og er vendt tilbage til Kgbenhavn, hvor
han maler flyvebilleder (se FLYV 1989 nr. 2, Den flyvende kunstmaler). Han lader sig inspirere af
musik eller store hendelser. Indtil for ganske nylig har han boet i Amagergade 4, Christianshavn
(kendt som Rottehullet i TV-serien med flyttemand Olsen). Nu bor han pa Dronningensgade 49,
hvor jeg for nogen tid siden talte med ham i telefonen. Han berettede blandt andet om et stort relief
pa 4x7 m, som han havde leveret til en institution i Peking, og som han netop var vendt hjem fra.
Det store relief var fremstillet i store kakler, pakket i kasser og sendt til Peking, hvor han sd i nogen
tid har vaeret beskaftiget med at s@tte det op. Han berettede om sit mgde med en kinesisk
kunstnerinde, der ogsa havde faet en opgave til samme institution. Hun blev sa begejstret for
Gerhards arbejde, at hun forerede ham et stort fad med en personlig kinesisk inskription. Et kaert
minde, han naturligvis er stolt af. Nu er det mest udsmykning og dekoration pa restauranter,
kontorer og fabrikker, han beskafter sig med.

Slut med svaeveflyvning.

Sveveflyvning har interesseret mig i mange ar, men med mine 81 ar har luftfartslegen bestemt, at
nu skal det veare slut. Sa nu ma jeg leve pa minderne, og dem er der heldigvis mange af. Jeg fyldes
altid med begejstring, nar jeg teenker tilbage pa de mange pragtfulde oplevelser, jeg har haft i
forbindelse med denne sport, og deraf er de &ldste ikke de darligste, men Willy blev kun 60 ar og
Kate kun 59 ar.

Jens Nielsen, Hjgrring



