Erling Rasmussen
De forste FAI trekantflyvninger flgjet indenfor landets graenser

100 km. trekant 1956:

Den fgrste trekantflyvning i Danmark var en 100 km blev flgjet af Jgrgen Friis "Pjuk” fra Karup, den 14. april 1956.
Her hans egen beretning:

Af oversergent J. A. D. Friis (Afskrift fra Flyv juni 1956.)

Ved ankomsten til hangaren Igrdag den 14. april 1956 enedes vi om, at en af os skulle
forspge at lave en trekantflyvning Karup — Skive — Rgdsg — Karup. Denne rute var i
forvejen beregnet, og vi ventede kun pa det rigtige vejr.

Vejrtjenesten oplyster, at vejersituationen karakteriseres af en stationaer okklusion
London — Amsterdam — Berlin, med klart til skyet vejr over Jylland. Her var der
skiftende vind pa 5 til 15 knob, 2 til 6/8 cumulus med base i 6 — 900 m. og toppe i 1500
til 2100 m. derover spredte ac. og ci.

Efter at planerne var slaebt ud, holdt vi vor sadvanlige lodtraekning. | denne var jeg
heldig at traekke nr. 1. Dette kom naermest bag pa mig, idet jeg intet fotografiapparat
havde med, men et sadant fremskaffede en af mine kammerater, medes jeg klargjorde
faldskaermen og kiggede pa kortet en ekstra gang.

Efter at have faet et lynkursus i fotografering samt et i forvejen af ejeren indstillet apparat, steg jeg ombord i
Olympia’en og var klar til at blive slaebt op af KZ VII’en, der fgrtes af Flyverlgjtnant Lindebod. Efter udkobling ved
Kragsg keempede jeg lzenge for at komme op, og da jeg 1a i ca. 1000 m., satte jeg kurs mod Skive, idet jeg mente, at
det var bedst at flyve mod vinden pa den tid af dagen, hvor indstralingen var kraftig.

Ferste vendepunkt: Efter ca. 1 times flyvning naede jeg Skive, hvor jeg lidt nordvest for byen havde min debut som
luftfotograf. Fra jorden ma det have set maerkeligt ud, da jeg i mine bestrabelser for at fange byen i apparatets
sgger matte slippe pinden i en stejlkurve.

Efter disse mangvre rettede jeg op pa kursen mod Viborg. Nu var der sidevind, der bevirkede, at jeg matte flyve fra
skygade til skygade for at undga at komme for teet til Limfjorden, i hvis neerhed termikken er meget darlig. Jeg 1a nu
nordgst for Viborg og fiskede den hgjde p3, jeg kunne.

Andet vendepunkt: Fra ca. 1100 m. stak jeg op mod Rpds@ og ndede denne i ca. 800 meters hgjde, hvor jeg over den
gstlige bred fotograferede i sydvestlig retning. Her lykkedes det kun at fa skoven med pa billedet, fordi apparatet
ikke var haevet nok over kanten.

Heldigvis har skoven et meget karakteristisk indhug og form som en sok, der let kunne findes pa kortet.

Nu gik turen tilbage til Viborg, hvor jeg var heldig lidt fgr byen at fa en boble, som gav fra 0 til 4 m. stig. Efter at have
kurvet et kvarter fik jeg tilstreekkelig hgjde til at passere byen, hvor jeg pa dennes sydkant fik en dejlig boble pa ca. 4
meter.

Fuld fart hjem: Min hastighed var pa
denne sidste del af turen oppe pa ca.
130 km/t. Et stykke fgr Karup satte
jeg farten ned for at formindske
synkehastigheden, sa jeg kunne ga
ind over startfeltet i ca. 100 m. hgjde
og derefter ned til landing.

A -

Turen afsluttede med, at jeg blev
fotograferet sammen med planet, og
straks derefter styrtede jeg til
fotografen og fik ham overtalt til at
fremkalde filmen lgrdag aften.

Gennemsnitshastigheden var 34,4 B !
Denne EON Olympia er identisk med det fly Pjuk benyttede

km / t. til den forste trekantflyvning i Danmark.
. OY-FIX er stadig luftdygtig og ejes af DaSK.
Pju k Glidetal 25 ved 70 km/t. Mindste synkehastighed 0,7 m/sek. ved 60 km/t.

Bemaerkning:



Ved DM i juli, 1957 pa Flyvestation Vandel, blev der for f@rste gang udskrevet en trekantopgave - en 100 km.
15. juli 1957 udskrev man en 114 km FAI trekant: Vandel — Brande — Lund (v. Horsens) - Vandel.
Af de 14 deltagere gennemfgrte de 4, heriblandt Jgrgen Friis ”Pjuk”, der det ar blev danmarksmester.

200 km. trekant 1959:

Den fgrste 200 km trekantflyvning i Danmark blev flgjet af Niels Sejstrup fra Alborg, den 16. april 1959.
Afskrift fra Flyv juni 1959.

Mandag den 16. april 1959 var der anden dags bagside med vind, der ikke var
steerkere en at Niels Sejstrup, udskrev en 200 km trekant:

Alborg — Randers — Skive - Alborg.

Han koblede kl. 11.19 i Rhénsegler’en S@ for pladsen.

Farste boble var ikke meget bevendt, men de naste var bedre og efter 5
bobler ndede han Randers kl. 12.23. Imidlertid fumlede han med kameraet,
sa lukkeren stod dben 1 sekund eller 2 og billedet ligner en himmel med
cirrusskyer, men heldigvis blev han observeret nedefra ogsa, for da der kun
var et billede tilbage pa filmen, matte det sidste gemmes til Skive.

Der var store dgde omrader pa vejen, men takket vaere en hgjde pa 2200 m
kom han gennem og fik 5 m stig ved Viborg. Efter 1 time og 25 min. flyvning -
fra Randers fotograferede han Skive, fik 1600 m og matte naesten til Alestrup — dvs. 25 km i lidt modvind med 800 m
hgjdetab, for han atter fik bid. Over NV-spidsen af Rold Skov holdt skyerne op og fra 1900 m gik det mod Alborg med
rejsefart. Han kunne dog godt have flgjet hurtigere, for NV for Stgvring steg han i staerk t@rtermik til 1600 m og skred
hjem til Alborg med 150 k/t pa klokken.

Han landede efter 4 timer og 6 min., hvilket for den 209 km lange bane giver 51 km/t.

Bemaerkning:

Ved DM maneden efter udskrev man, for fgrste gang ved et DM, en 200 km trekant.

Det var en 207 km trekant: Vandel — Kirstinesminde (v. Arhus) - Herning med fri omlgbsretning.
Der var 10 af det 17 deltagere der gennemfg@rte opgaven.

300 km. trekant 1963:

Den fgrste 300 km trekantflyvning i Danmark blev figjet af Niels Sejstrup fra Alborg,
den 16. juni. 1963.

Afskrift fra Flyv august 1963

Sgndag den 16. juni 1963 startede Niels Sejstrup fra Alborg pa en 301 km trekant:
Alborg — Hornslet - Vildbjerg — Alborg.

Han startede kl. 11 og fik kl. 11.23 pr. radio bekraeftet, at hans flyvende start var
observeret. Det gik ganske paent til Randers, men derefter mod Hornslet var der
kun spredte tjavser af skyer, sa det tog en del tid at runde vendepunktet, der blev
naet efter 2 timers flyvning i 6-700 m.

Derfra gik det hurtigt ind i det gode omrade igen, og tveerbenets 96 km blev klaret
pa ca. 1 time til Vildbjerg, som han passerede i 1800 m.

Det tog ca. 1% time at na Hobro. Mod nord var skyerne efterhanden forsvundet
undtagen op langs gstkysten, sa det var et problem at komme tilbage, men det
lykkedes at skaffe tilstraekkelig hgjde, og med 120 km/t gled han hjem og passerede
ankomslinien kl. 16.42.

Gennemsnitshastigheden var 56,6 km/t.

Niels Sejstrup



500 km. trekant 1971:

Fredag den 30. april 1971 flgj Ib Braes fra Alborg-
klubben ”Aviator” en 500 km FAI trekant med start fra
klubbens sveeveflyveplads “Borup” i Himmerland.
Sveevefly: LS-1 — Registrering: OY-MMX.

Ib Braes fortzeller her om turen:

En 500 km trekantflyvning inden for
landets graenser har igennem mange
ar vaeret min “drgmmetrekant”.
Siden mit fgrste forsgg pa at
nedlaegge denne trekant i 1969 har
jeg ydermere haft en fast tro p3, at
det under en bestemt — og ikke
seerlig sjeelden vejrsituation — virkelig
kunne lade sig g@re at flyve denne
opgave pa banen: Borup — Hvidkilde slot — Horne Kirke, i
alt 507 km. Hoyne
Trekanten er sa smal, som 28% reglen tillader, og lagt

saledes at vendepunkterne generes sa lidt som muligt af
sgbrisen.

Vejrsituationen var den 30. april 1971 praeget af et h
moderat hgjtryk over Danmark med 1020 isobaren
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En komplicerende faktor ved min flyvning den 30. J oo

april var, at der dagen i forvejen var gaet et lille

lavtryk over omradet. Dette medfgrte, at

hgjdestrgmningen over Danmark fik en mere vestlig karakter, hvorved luften blev mere fugtig end gnskeligt for det
helt ideelle vejr. For sa vidt tror jeg at naeste dag (1- maj) havde et bedre vejr (2. Dags bagside) til at Igse opgaven.
Generelt kan man imidlertid sige, at det gode ved denne vejrsituation er, at den normalt bygges langsomt op over
flere dage, saledes at man allerede dagen, og i seerdeleshed aftenen fgr, kan forudsige og forberede sig til
flyvningen.

Torsdag den 29. April 1071 om aftenen glgdede derfor telefontradene vildt i Alborg og omegn i forsgg pa at samle
nogle friske klubmedlemmer, der ville vaere med til at udnytte morgendagens vejr.

Forventningsfulde mgdtes vi naeste morgen kl. 0800 pa flyvepladsen i Borup. Det var dejligt vejr med solskin, kgligt,
men allerede med tydelige tegn pa tidlig cumulusdannelse. Stemningen og forventningen var meget hgj. P. V.
Frandzen, der manglede sit 500 km straek, ville absolut — som det hyggelige selskabsmenneske han er — fglges med
mig i hans SHK rundt pa trekanten, sa resultatet blev, at vi startede begge to pa den samme opgave.

Efter at alle formaliteter var i orden, passerede vi startlinien kl. 1023 i ca. 1000 m.

1. ben: Uden stgrre problemer til Sydfyn.

De fgrste 100 km var ret problemlgse, der var god termik (1% - 2% m.), og jeg holdt mig ngjagtig til kurslinien. Basen
var de fgrste 50 km. ca. 1400 m., hvorefter den steg til 15— 1900 m. pa hgjde med Hammel, hvor dagens bedste
boble (4 —5 m.) praesenterede sig. Pa hgjde med Horsens fjord begyndte problemerne at melde sig i form af
bygevirksomhed i store sammenhangende skyformationer, hvor det var vanskeligt at finde termikken. Forsigtighed
tvang mig da til at afvige fra kursen, idet jeg trak helt ind til Horsens by og satte kursen mod Julsminde — men ak,
ogsa her matte jeg igen vige ind i landet pa grund af snebyger fra sasmmenhangende skyomrader. Det var praktisk
talt umuligt at finde termik, fgr jeg ved Stouby kom ud i solen i 600 m. hgjde og fandt en ”2 m. boble”. Der bragte
mig i 1700 m. Derefter gik turen videre med kurs mod Fyn, et glid pa minimum 22 km. Jeg forlod Jyllands —kysten ved



Rosenvold med en hgjde pa 1450 m., hvorefter jeg checkede mit glidetal. P4 hgjde med Treldenaes var jeg sikker pa
at glidetal pa 37, hvorefter jeg roligt kunne fortszaette over dben hav til vest for Bogense. Hertil ankom jeg i 900 m.
hgjde, hvor jeg hurtigt fandt en 2 m. boble, der bragte mig op i 1300 m. hgjde. Kort efter fik jeg kontakt med en
spbrisefront, der strakte sig pa langs gennem Fyn over Odense mod Svendborg. P. V. Franzen, som jeg ikke havde set
siden Borup, men som jeg var i konstant radioforbindelse med, vovede sig pa dette tidspunkt med
en lavere udgangshgjde fra Jylland (1200 m.) ogsa ud over havet pa samme kurs som jeg. Franzen
konstaterede ligeledes et godt glidetal og ankom i sikker hgjde til Fyn, hvor ogsa han fik kontakt
med fgromtalte front. Pa grund af vedvarende snebyger var sigten meget ringe, og efterhanden
som jeg kom sydligere, faldt basen gradvis til ca. 1200 m. 15 km. fra Hvidkilde udviskedes fronten,
hvorimod man tydelig kunne se en ny sgbrisefront langs med Fyns sydkyst. Efter “optankning” til
1500 m. under denne front kunne jeg kl. 1323 fotografere Hvidkilde slot.

PV Franzen

2. ben: Over Lillebzelt til vanskeligere forhold.

Turen gik nu videre mod nordvest langs sgbrisefronten ved Fyns sydvestkyst til noget vest for Faborg. Derefter sa det
ikke alt for lovende ud pa kursen fremover. Derimod var den centrale front over Fyn aktiv, hvorfor jeg pa
forespgrgsel fra Franzen tilradede ham at ga denne vej tilbage til Jylland. Det viste sig senere at veere rigtigt, idet
Franzen kom relativ problemlgs via Fredericia til Jylland.

Imidlertid lykkedes det mig ved hjzelp af lidt tgrtermik at lunte op til Assens, hvor jeg var heldig at finde en boble
til1300 m. Jeg besluttede da selv at forsgge en passage af Lillebaelt pa dette sted (12 km.) med retning mod Arg.
Dette var turens mest kritiske sted, fordi jeg dels havde modvind (280° - 20 km.) dels sandsynligvis skulle et stykke
ind i landet for at finde termik, endvidere kunne jeg ikke lade vaere med at taenke pa at det var denne passage, der
ved mit fgrste forsgg i 1969 sagde stop for videre flyvning ved landing nord for Haderslev.

Jeg passerede Fyns kyst i 1050 m. og ankom efter et speendende glid til Jyllands kyst i 600 m., hvor jeg fik en %2 - 1 m.
boble til 1000 m. Derefter fortsatte jeg ind i landet til bedre termik, der bragte mig op i 1300 m. Hele gstkysten var i
dette omrade, der strakte sig ca. 20 km. ind i landet. Omradet var aktivt med masser af snebyger og gennemgaende
1% m. stig. Fgrst pa hgjde med Vamdrup begyndte der at komme stgrre solpletter, der bragte mig op i 1400 m.
hgjde.

Herefter skiftede luften karakter. Termikken blev meget vanskelig at flyve — den var svag (1 m.), 1-2/8 cu. med base
ca. 1100 m., der ikke kunne nas. Skyerne var tynde og tjavsede. Ca. 25 km. nord for kunne jeg se gode omrader, der
deekkede Midtjylland. Det var markeret med tydelig hgj base og 13 pa hgjde med Grindsted. Jeg forsggte derpa at
arbejde mig op mod dette omrade. Pa dette tidspunkt havde Franzen i Brande — Arnborg omradet opgivet at
fortseette videre mod vest, idet sgbrisen for ham at se gjensynlig havde fejet hele omradet sydvest for Brande rent
for termik. Han vendte derfor kursen mod nord i hab om at na hjem, hvad det jo ogsa lykkedes for ham.

Pa hgjde med Grindsted naede jeg den anden luftmasse, som genergst sendte mig op i 1500 m. i en 3 m. boble.
Herefter gik det hurtigt til Horne Kirke, hvor dagens anden stgvsuger med 3 - 4 m. hev mig op i 1600 m. Undervejs
fotograferede vendepunktet kl. 1545.

3. ben: Det spandende sidste ben

Da der tilsyneladende var sgbrise i et stort omrade nordgst for vendepunktet, trak jeg fgrst et stykke ind i landet for
at tanke maksimalt op ved en stor sky i retning af Grindsted. Her kom jeg op i ca. 1700 m. hvorefter jeg indledte et
langt glid over delvis dpdt omrade med kurs mod dejlige skyer i Arnborg-omradet. Efter en mindre boble midtvejs til
Arnborg naede jeg i 600 m. hgjde nord for Hggild plantage en dejlig 3 m. boble, der bragte mig op i 1800 m. i hvilken
hgjde sveeveflyverne fra Arnborg rigtig boltrede sig.

Pa hgjde med Skinderholm 13 nu et 8/8 skyomrade med udtalte snebyger og lavere base. Spgrgsmalet var nu: skulle
man ga gst eller vest om dette omrade? Nu var det ved at blive spaendende, Borup var snart indenfor raekkevidde —
det ville vaere meget zergerligt at blive fanget af den foranliggende cumulo-nimbus. Jeg kontaktede pr radio Viborg
flyveplads, der mente at en gstlig kurs var at foretraekke, da der var mere sol gst om Viborg. Jeg forsggte da dette,
men rgg efter kort tid pa hovedet ind i en snebyge og det var vaerste synk, jeg laenge har oplevet (5 m.). Jeg fik
skyndsomt vendt LS-1’en og returnerede slukgret til Skinderholm, hvor jeg kom fra. Her 1a Carsten Thomasen i 1500
m. og plejede en 3 m. boble til mig, som jeg ndede i 800 m. hgjde. Denne bragte os i 1600 m. hgjde, hvorefter vi
sammen fulgtes mod Feldborg plantage vest om cumulo-nimbussen. Her tog vi afsked med hinanden, og jeg kunne
fortseette til Hjarbaek fjord. Midt imellem denne og Skive var der et lille solomrade, hvorover skyerne syntes at have
En veldefineret base, alt andet var i gvrigt helt overskyet. Jeg satte kursen mod vest og fandt en dejlig 1% m. boble,
der bragte mig i 1850 m. — Det var spaendende — nu var Borup indenfor raekkevidde (50 km.). Jeg satte kursen og
fandt mit bedste glidetal frem, som jeg uafbrudt checkede de naeste 20 km, der bragte mig frem i et solbeskinnet
spbriseomrade, som I3 i den vestlige del af Himmerland langs kurslinien. Spandingen begyndte at blive forteettet i
cockpittet — katastrofen begyndte at melde sin ankomst — jeg kunne sandsynligvis ikke na hjem, jeg manglede200 m.
Hjertebanken!



Skal du forsgge at na hjem, eller slal du gjeblikkelig dreje 10 — 12 km mod @st ind i landet til vestkanten af et stort

skyomrade, der daekkede resten af Himmerland? Jeg kunne nemlig se snebygevirksomhed langs med denne

solbeskinnede vestkant og identificerede den som en endnu aktiv sgbrisefront. Det skulle forsgges — altsa skarpt til

hgjre med kurs mod den formodede front.

| e wa"; gy ;_-.- ... DetvarengladLS-1, deri 800 m. over Alestrup ndede fronten som efter en
~a¥ gaestfri omfavnelse (1% m. stig) sendte “The White Lady” op i sikkerhedshgjde

1200 m. Ved meldingen herom blev der danset krigsdans i Boruo!

Med 120 km. i timen gik jeg pa sidste glid med en fglelse som kun en svaeveflyver

forstar.

Jeg taersklede kl. 1840 over den hyggeligste taerskellinie, jeg endnu har mgdt,

nemlig en lang reekke af mine klubkammerater, der de sidste timer havde

hengivet sig til et lignende fglelsesliv, som griber en vordende fader pa en

fedeklinik. Efter sigende er det fgrste gang, min gode ven P. V Franzen har adt

en hel cigar i stedet for at ryge den. Jeg forstar ham.

Ib Braes.

750 km. trekant 2020:

Onsdag den 13. maj 2020 flgj Mads Lykke fra Vejle Svaeveflyveklub en 754 km
FAIl trekant med start fra Hammer Svaeveflyveplads og med vendepunkter:
1. @stervrd i Vendsyssel
2. @se Kirke, lidt gst for Varde.
3. Vaeggerlgse Kirke lige syd for Nykgbing Falster.
Hele turen var pa 815 kilometer og blev flgjet med 103 km/t.
FAl trekanten var pa 754 km og hastigheden pa den blev 95 km/t.
Sveevefly: ASH 26E (selvstartende) — Registrering: OY-KVX (MA) — Handikap 117.

Mads Lykke fortzeller her om turen:

Dette bliver en lang historie, og jeg bruger forholdsvist meget tid pa at forklare
planlaegningen af turen. Grunden er, at netop at lsegge den rigtige opgave var
helt central for at denne opgave kunne gennemfgres. Det var en helt speciel
vejrsituation som jeg fik udnyttet rigtigt.

Den 13/5 lykkedes det mig at gennemfgre den fgrste 750 km FAI trekant i
Danmark. Sddan en opgave havde jeg dremt om siden jeg flgj en 630 km trekant
i 2014, men drgmmen fik f@rst for alvor naering da jeg sa hvordan sjeellaenderne
flgj over Lolland-Falster og Langeland til Fyn.

Jeg prgvede sa selv at flyve den tur frem og tilbage et par gange, og jeg blev derved overbevist om at det kunne lade
sig ggre at komme denne vej ogsa selvom vejret ikke var perfekt. Og derved kunne jeg fa passet en 750 kilometer
trekant ind i Danmark.

Stig @ye havde ugen fgr min tur fgrst flgjet en 700 km FAI trekant og bagefter en 730 km FAI trekant. Lidt vildt,
eftersom rekorden fgr var 650 km. Og han havde flgjet over gerne om formiddagen og sa taget hgjde ved Arhus til at
glide hjem.

Jeg havde gennem laengere tid siddet og konstrueret 750 kilometer trekanter alt efter hvordan vejrsituationen var.
Det er ikke let at fa sadan en til at passe med vejret. Normalt nar vejret er godt til at flyve langt er der
nordvestenvind.

Den generelle plan var at starte med at flyve til Falster fordi jeg sa flgj med vinden i den svage termik om morgenen.
Derefter et modvindsben ud pa vestkysten, og til sidst op i Nordjylland efter det sidste vendepunkt.

Da jeg kikkede pa vejr aftenen f@r turen kunne jeg ikke fa den plan til at passe med vejret, sa jeg var meget teet pa at
opgive at udskrive sadan en opgave. Vejrsituationen var: Svage vinde mest fra N og V, termik fra klokken ca. 10, base
i 2000 meter eller mere i Jylland.

Men fordi der lige havde passeret en koldfront fra nord 13 der stadig nogle rester af hgje skyer over Lolland-Falster
og Sydfyn om formiddagen, sa termikken ville ikke veere god der hvis jeg startede med at flyve mod Falster.
Omvendt ville det kage sammen og give byger i Jylland om eftermiddagen, sa det ville veere svaert at komme nordpa
sidst pa dagen.

Jeg ankom tidligt pa Hammer og fik gjort MA parat til start. Der var mange folk pa Hammer fordi vejret sa ud til at
blive sa godt. Desuden var det koldt — ogsa et godt tegn. Og der var rim pa graesset.



Start Hammer.

Jeg startede klokken 10:15, kort efter de fgrste totter havde vist sig. Jeg tog god hgjde pa fgr jeg slukkede motoren
og fandt en boble hvor jeg kunne ligge og stige til basen mens den kglede af. Herefter gik det nordpa.

Boblerne var forbavsende stabile og rolige, specielt nar det var sa tidligt pa dagen, og jo laengere nordpa jeg kom jo
bedre blev vejret med fede skygader sa jeg kunne holde en god snithastighed i den svage modvind.

Faktisk gik det ussedvanligt let op til Aalborg. Her var der lidt byger, men stadig masser af god termik, og Aalborg var
meget hjelpsomme til at lade sveevefly komme gennem deres TMA.

1- vendepunkt.
Jeg fik uden problemer vendt @ster Vra oppe i Vendsyssel. Tilbage syd for fjorden var HD (Vejles Duo Discus) sa
venlige at vise mig en god boble. Tak for det.

Herefter gik det i medvind og rigtig god termik mod sydvest. Da jeg ankom til Billund meldte jeg ind i deres TMA i
god tid for de havde travlt. Jeg blev ogsa sat i holding et kort stykke tid, men fik dog snart lov til at krydse ned mod
Bolhede hvis jeg kunne holde mig over FL40. Selvfglgeligt kunne jeg det.

2 - vendepunkt.

@se Kirke blev vendt klokken 13:42, og de fgrste 380 kilometer af opgaven var dermed flgjet med ca. 120 km/t. Det
var langt bedre end jeg havde habet pa — dejligt! Jeg vidste jeg ville fa brug for meget tid til turen i den svage termik
over gerne.

Turen mod gst gennem Jylland gik problemfrit, og jeg naede snart til Lillebzelt. Der var skyer pa Fyn! Langt vaek og
ikke alt for overbevisende, men jeg troede pa at de kunne redde mig til Svendborg hvor der sa ud til at sta gode
skyer.

Skyerne virkede, og jeg kom relativt let til Svendborg. Jeg kunne se skyer pa Langeland men basen var vaesentligt
lavere end ved Svendborg, hvor den var knap 2 km. Jeg skgnnede basen pa Langeland til at vaere knap 1300 meter,
og ovre mod Lolland sa det mgrkt ud med rester af frontskyer.

Jeg kunne ikke se om der var CU derovre pga. skyerne over Langeland. Hvad nu? Jeg valgte at fortsaette.

Jeg flgj gennem et hul i skyerne pa Langeland, og var spaendt pa hvad der var at se pa den anden side. Gode nyheder
men ikke perfekte. Der var cumulus pa Lolland, men de sé rodede og lave ud. Men jeg besluttede at fortsaette — hvis
det ikke virkede, havde jeg jo altid motoren.

Jeg ndede i land pa Lolland og fik efter lidt sggen fat i en lav skygade. Der var rimelig termik under et trzels lag af
frontskyer, men skygaden var meget lav mod vest og bredte sig ud til den var svaer at finde termik i mod gst. Jeg
fulgte den men blev til sidst ngdt til at krydse pa tveers af den ned til vendepunktet.

3 - vendepunkt.

Vendepunktet 13 ude i solen men vinden blaeste fra syd fra vandet ind mod skygaden — og jeg havde kun hgjde til at
kunne vende i knap 600 meter! Uha det sa ikke godt ud.

Jeg vendte og stak naesen nordpa mod Nykgbing Falster der |1a naer vendepunktet. Jeg taenkte jeg kunne veere lidt
heldig at finde noget termik der, og heldet var med mig. Jeg fik en rimelig boble over et industriomrade i kanten af
byen som jeg tog helt i top. Vinden her var i gst.

Jeg kom tilbage og fik kontakt med skygaden igen. Den gik mod @st, men blev samtidigt meget lav helt ude pa
Lollands vestkyst. Jeg sk@nnede den til at vaere i 500 meter — ikke nok til at kunne krydse til Langeland. Heldigvis
dannede der sig en sky med meget hgjere base lige nord for skygaden over en vindmgllefabrik i Nakskov, sa den tog
jeg. Den fik mig i 1300 meter sa jeg kunne na Langeland.

Jeg ndede Langeland uden de store problemer, men skyerne over gen var ved at ga i oplgsning og jeg havde brug for
noget hgjde for at kunne na Svendborg hvor der I3 gode skyer. Det var nogle frustrerende minutter, men via 3
forskellige sma bobler fik jeg keempet mig op i knap 1200 meter og kunne fortseette mod Svendborg.

Over Tasinge flyveplads fik jeg sa endeligt fat i god termik igen. Og endnu bedre: Det sa ud som om der I3 nogle gode
skyer helt ude pa Vestfyn som jeg kunne na!

Skyerne pa Vestfyn gav godt og jeg kom i hgjde til et slutglid, men ikke med ret meget ekstrahgjde. Og ruten hjem sa
meget skummel ud — Jylland var helt veek i byger.

Jeg havde igen kaldt ind til Billund i god tid fordi jeg vidste de havde travlt. Men det havde de sa ikke — vi var kun 2
svaevefly pa frekvensen. Det var ikke et godt tegn. Den anden svaeveflyver (Poul-Kim) kom fra Hammer og skulle over
Fyn, jeg skulle den anden vej. Poul-Kim fik lov af Billund til at snakke direkte til mig. Han spurgte om Fyn virkede og
jeg sagde ja. Jeg spurgte om vejret mod Hammer og han sagde overudviklet, ikke meget sol pa jorden men nok



muligt at komme igennem. Det viste sig at han havde ret mens jeg tog fejl. Jeg kom hjem, men Poul-Kim udelandede
ved Svendborg, for skyerne var fordampede da han ndede derned.

Ankomst Hammer.

Jeg flgj gennem snebygerne mod Hammer mens min reservehgjde langsomt forsvandt pga. synk og overisning pa
vingerne. Da jeg ndede Vejle kunne jeg se sol pa jorden og en markant base la&angere mod vest, sa i stedet for at tage
et tvivlsomt slutglid gennem flere byger direkte pa kursen gik jeg mod vest og i top i vestkanten af bygerne. Og sa
gennem dem hjem til Hammer, som jeg ankom til i god hgjde klokken 18:24.

815 km. opgave flgjet med 103 km/t. FAl trekanten var pa 754 km og hastigheden over den blev 95 km/t. — Utroligt!

Set i bagklogskabens klare lys var min plan helt rigtig denne dag og afg@grende for at det kunne lade sig gg@re at flyve
turen.

Der var 4 fly fra Sjeelland der forsggte at flyve en 750 km trekant (bl.a. Poul-Kim), men de fleste druknede i bygerne
oppe ved Arhus sa de kunne ikke komme hjem igen. Jeg tror ikke det kunne lade sig ggre fra Sjelland denne dag, og
fra Jylland kun hvis man flgj denne vej rundt. Nogle gange har man lov til at veere heldig.
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