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Dansk Sveeveflyvehistorisk Klub (DaSK)
er stiftet i 1988 og har sit hiemsted pa
Sveeveflyvecenter Arnborg.

Klubbens formal er kort beskrevet

at sikre, at sveeveflyvehistoriske
veerdier bliver istandsat, opbevaret og
vedligeholdt pa forsvarlig made.
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\Veteran trae

To veteraner, der i fordums tid hav-
de et nzert forhold, ja man kan vel
sige et kaerligt forhold efter en god
dag sammen, er vendt hjem.

Efter mange ar i Australien, er Ib
Braes, der snart fylder 92, flyt-
tet hjem til Danmark, og bor nu i
Grasten.

Ib Braes folger forste flyvning

Ib's farste glasflyver, LS-1-0 (O star
for preproduktion), doneret til DaSK
sidste efterdr, er ogsa vendt hjem
og er nu registreret med sine gamle
kendingsbogstaver: OY-MMX.

Lardag den 2. april madtes de to ve-
teraner pa Arnborg, hvor OY-MMX
flgj for farste gang i DaSK regi.

0Y-XEO

Dieter Betz: Hun flyver som en drem
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L@rdagsﬂyvnlng

For at flere kan fa forngjelsen af at flyve i klubbens herlige gamle
fly, énsaedet som tosaedet, begynder vi nu med lardagsflyvning.

Der flyves pa folgende lardage i 2020 pa Arnborg.
09. maj - 23. maj - 06. juni - 20. juni - 04. juli-18. juli -
08. august — 22. august

Der vil veere en DaSK flyveleder til sted hver lardag.
Briefing kl. 0900 i klublokalet.

Du kan tilmelde dig ved at benytte dette link: Tilmelding til
lerdagsflyvning: https://doodle.com/poll/s9dh3fyz59drt3ds
Du kan tilmelde én eller flere lgrdage ad gangen, ligesom du
ogs3 kan slette din tilmelding.

Er det ikke flyvevejr, er der altid et job, den venter i hangaren.

Flyvereglement > dask-vgc.dk > Medlemmer > Klubforhold

Bestyrelsesmgde

Coronakrisen =re=m

den 21. marts pa Arnborg. Referatet

Tirsdagsholdet arbejder ufortrgdent videre under Coronakrisen, og sa laenge krisen i sin helhed findes p3 hjemmesiden:
varer, 0gsa om onsdagen med max. 10 deltagere hver arbejdsdag - Alle forholds- www.dask-vgc.dk under punktet Med-
regler er overholdt! lemmer/Klubforhold.

Bestyrelsen har konsti-

tueret sig som falger:

Formand: Johannes Lyng
Naastformand og se-

kretaer: Sgren Lyngkjaer

Kasserer: Niels Peder Mgller
Bestyrelsesmedlem: Niels Ebbe Gjgrup
Bestyrelsesmedlem: Klaus Degner
Suppleant: Sgren Braes

G64 vinge dopes

Vellignende fotos af d’herrer kan ses
pa: www.dask-vgc.dk under punktet
Kontakt/Bestyrelsen.

Flot doneret skab med haedersbevisninger Ny AIR-DRYER p3 toilettet - "GLIDER-DRYER"
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Mens alt star stille

"Mens alt star stille pga. Coronakrisen, har Peter Zier (nyt medlem og troldmand til at restaurere fly) svejset G64 hooden og
fabrikeret et nyt saet vinge-fairings, ogsa til G64."
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Lidt historie om Polyt |l

Polyt Il flgj farste gang 12. april efter total restaurering

Konstruktionen af Polyt Ill blev pabegyndt i 1951. Man havde
pa det tidspunkt erkendt, at skoling pa toseedede fly var det
mest sikre og rationelle.

Det blev forsggt at fa licens til at bygge en Castel C.25 S,
men projektet matte opgives pa grund af manglende god-
kendte tegninger.

| stedet gik konstruktionsafdelingen med Helge Petersen (HP)
som primus motor i gang med et nyt PFG - projekt.

Et tosaedet skolefly med spaendvidde pa 14,8 m., glidetal 16
og min. synk 1.20 m/sek.

Det skete med stgtte fra Tuborg Fond og Laurits Andersens
Fond.

Nu traf det sig sa heldigt, at Flyvevdbnet ogsa stod og
manglede et tosaadet skolefly. | Vaerlgse havde man midler og
veerkstedsfaciliteter til at bygge fly i trae og stalrar, sa der blev
truffet aftale om, at Flyvevabnet skulle bygge en prototype.

Polyt Il A

(Registrering 93-931 senere Z-931 og endelig OY-XFA).

Den blev betegnet Polyt Il A og praveflgjet i juli 1954 med
PFG - medlemmet P.H. Nielsen ved pinden.

Praveflyvningen medfarte bl.a. at hgjde- og kreengeror blev
gjort starre for at opna tilfredsstillende rorvirkning.

| gvrigt var vinger og haleplan af tree, medens krop, finne, si-
deror og hgjderor var af stalrgr. Hgjderoret var specielt derved,
at dets bjeelke 0gsad optog haleplanets bgjningskraefter.

Som seerligt raffinement var hovedhjulet indrettet, sa det kun-
ne gares svingbart. Det betad at man lettere kunne mangvre-
re flyet pa plads i hangaren. Arrangementet blev dog senere
opgivet.

Veerlgse 1?9620 -

| de falgende 13 ar flgj Polyt'en i Vaerlgse med militzer regi-
strering 93-931 og senere Z-931.

Den deltog i DV 1955 med Elle og Borreby. Det blev til en
samlet placering som nr. 5.

Den blev ogsa benyttet af Signe Skafte Mgller ssmmen med
en anden kvindelig pilot, til at seette kvindelig danmarksrekord
i fri distance og malflyvning pa 86 km. fra Veerlgse til Korsar

i 1957.

| juni 1966 blev det besluttet, at Flyvevadbnets svaeveflyvning
af gkonomiske grunde skulle ophgre ved udgangen af 1966.
Flyvevabnet s3 dog positiv pa svaeveflyvning pa flyvestatio-
nerne, bare det ikke kostede penge.

Der blev da truffet aftale om at flyve- og jordmateriel kunne
fordeles og udlanes til de nydannede civile klubber p3 fly-
vestationerne: Veerlgse, Aalborg, Karup og Skrydstrup.

Ved denne fordeling overgik Polyt lll A fra FSN Veerlgse til
FSN Aalborg Sveaeveflyveklub, hvor den blev indregistreret
som OY-XFA.

11971 blev det ngdvendigt at udelukke svaeveflyvning fra Aal-
borg Lufthavn. FSN Aalborgs Svaeveflyveklub matte finde nyt
domicil pa Aars flyveplads.

11983 erkendte man at Polyt'ens tid var omme, sa den gik pa
pension i en alder af 29 ar med:

. 15.553 starter.

. 1.647 timer.

Den sidste flyvning fandt sted den 29.10.1983 med Gert
Frikke ved pinden. Turen gik i flyslaeb efter en KZ-7 tilbage til
Aalborg. Her blev den ophaengt under hangartaget pa Garni-
sonsmuseet.
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Polyt Il B

(Registrering OY-XAG)

Bygningen af PFG's egen Polyt, betegnet Il B, gik i gang i
1954, efter at der var foretaget nogle konstruktive aendringer
pa grundlag af erfaringer med Polyt Il A.

Treearbejdet udfertes af S.B. Jensen og PFG medlemmer,
svejsningen af kroppen blev udfart af Hans Jacobsen, en svej-
ser fra Flyvevabnet.

Arbejdet skred ret langsomt frem p3 grund af pengeman-
gel, men takket vaere hjaelp fra Thomas B. Thriges Fond var
Polyt Il B, OY-XAG, klar til prgveflyvning i maj 1960. Den
fandt sted i Vaerlgse og P.H. Nielsen var ogsa pilot ved denne
premiere.

| de folgende ar gjorde Polyt'en god fyldest ved skoling af
elever frem til farste soloflyvning. Denne foregik pa Grunau
Baby, da man endnu ikke vovede at risikere et tossedet fly ved
et s3 risikabelt foretagende som en elevs solodebut!

Polyt Il blev ofte kritiseret for dets udseende. Saerlig var det
den voldsom store Hood der var skeemmende.

Til trods for dens lidt forhistoriske udseende og Clark Y- vin-
geprofil, havde den utrolige gode evner til at holde hgjde over
andre sveaeveflyvere i termikken.

Polyt 111 C

(Registrering OY-XAG)

Ogsa i PFG erkendte man, at Polyt Il B nok treengte til en
ansigtslaftning. Derfor gik man i 1964 - 65 i gang med at
modernisere flyet, som samtidig "forfremmedes” til Polyt Ill C,
stadig med samme registrering.

Kroppen blev forkortet og fik ny finne og sideror af moderne
tilsnit. Vingerne blev forlaenget, bundkoblingen flyttet bagud,
der kom hjulbremse og starre gummiklodser over meden.
Endelig fik den ny hood og nyt naeseparti af mere strgmlinet
udformning.

Per Weishaupt, der i sin tid anmeldte versionen Ill Ci Flyv,
gav den gode ord med pa vejen. Han roste instruktgrens gode
udsyn fremad fra bagsaedet og de eminente egenskaber i svag
termik. Stall lige ud betegnede han som uskyldige som med
en Grunau Baby, men spin fandt han ret voldsomt.

Det sidste blev desvaerre demonstreret pa dens sidste flyv-

ning, som fandt sted den 2. juli 1967 i Kaldred flyveplads ved
Kalundborg. Efter wirebrud i lav hgjde spandt den i jorden
under forsgg pa at na tilbage til startstedet med totalhavari
og kvaestelser af eleven til folge.

| alt opndede Polyt Il B/C, OY-XAG: 3.779 starter og 541
timer i sit syv ar korte liv.

Polyt IIA kom til DaSK.

Som naevnt tidligere blev Polyt Ill A, OY-XFA ophaengt under
hangartaget p3 Garnisonsmuseet i Aalborg.

Herfra blev den i 2015, af DaSK medlemmer, med stor
besveer firet ned mellem udstillede militzerfly og kart til
Arnborg.

En total overhaling blev i drene herefter foretaget pa DaSK's
veerksted i Arnborg.

Frugterne af det enormt store arbejde kulminerede Paskedag
den 12/4 2020, med tilfredsstillende prgveflyvning. DaSK
formanden og vaerkstedslederen Johannes Lyng foretog pra-
veflyvningen..

..0g Johannes kommentarer efter 1. flyvning:

"Polyt'en kan samles uden vaerktgj. Ingen splitter m.m.
Flyver harmonisk / Gode luftbremser / Nem at handle p3a
jorden / Et godt skolefly.”

Af Erling Rasmussen
(Kilde PFG (Polyteknisk Flyvegruppe) 60 ars jubilaeumsskrift
2003)

Polyt Il i Kastrup

Polyt Il i Kebenhavns Lufthavn i Kastrup 3. maj 2020.
Leer artiklen i naeste nummer af Nordic Gliding.
Foto: Jens Trabolt
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Castel C.25S

Som naevnt i artiklen om Polyt Il sagte PFG om tilladelse il Castel C.25S var sammen med Caudron C.800 rygraden i de
at licensbygge en  Castel C.25S. F3 kender dette franske franske klubber indtil ankomsten af Wassmer WA 30 Bijave i
tosaedede skolefly/svaevefly. Her er lidt facts. begyndelsen af 60'erne.

Konstrueret af Robert Castello. Prototypen flgj i 1942 i det C.25S satte i begyndelsen af 50’erne adskillige distance
endnu frie Sydfrankrig. rekorder.

Det franske Luftfartsministerium bestilte efter afslutningen Lidt specifikationer:

af krigen i maj 1945, 100 eksemplarer til brug i de franske Speaendvidde: 16,0 m., planareal: 20,0 m2, sideforhold: 12,8,
svaeveflyveklubber. Flyene blev bygget af flyfabriken Fouga. | glidetal: ca. 25

alt blev der bygget 170 stk.
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