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Januar 2021, Erling.

Oversigt over DaSK relaterede overgangsfly

(pvelsesfly) benyttet i Danmark.

Oprindelig blev kategorien kaldet “Overgangsplaner”, men det blev med tiden til betegnelsen til ”@velsesfly”.

Arkiverings- . . Gammel )
kode Betegnelse Registrering e Placering
2-1A Grunau Baby Il b OY - AXO 0Y-93 Arnborg
2-1B Grunau Baby Il b OY - VAX OY - 68 Arnborg
2-1C Grunau Baby Il b Z-943 Arnborg
2-1D Grunau Baby Il b Z-945 Arnborg
2-1E Grunau Baby Il b OY - AXN 0Y-101 Arnborg
2-1F Grunau Baby I b OY - DAX 0Y-29 Herning
2-1G Grunau Baby Il b QY - DXI Arnborg
2-1H Grunau Baby II'b OY - AHX OY - 90 Ophugget!

Laavise

2-11 Grunau Baby Il b OY - BCX 0Y-120 Arnborg
2-1K Grunau Baby Il b QY - BUX Arnborg
2-1L Grunau Baby Il b OY - AUX Stauning
2-2A Hutter 17 oY - CJX 0Y-5 Arnborg
2-2B Hutter 17 OY - AXH oyY-61 Herning
2-3A Rhénbussard Ingen registreret Vi:::;:fi:'e?n
2-4A K8b OY - AYX Arnborg
2-4B K8b OY - EEX D 4062 Arnborg
2-4C K8b OY - XFK Z-971 Arnborg
2-5A SZD - 25A Lis OY - DXX Arnborg
2-5B SZD - 25A Lis OY - FOX Gorlgse
2-6A Pilatus B4 Ingen registreret Vi:::ki:fz:'er_en
2-7A SZD-30 Pirat DWX D 4823

Betegnelsen “overgangsfly” kommer af at man i tidligere tider skolede med ensaedede skoleglidere. Ndr eleven blev dygtig nok skulle
vedkommende videre i forlgbet ved at komme over pa et svaevefly, det var en stor overgang for eleven! Dertil anvendte man et robust
sveevefly der var let at flyve, et “overgangafly”, oftest en Grunau Baby. Langt senere kunne piloten komme vider ved at blive skolet
over pd et sakaldt "Rekordplan”, det vil sige et fly beregnet til videregdende flyvning og konkurrencer, f.eks. Olympia eller Weihe.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1A Type: Grunau Babyll b
Registrering: OY - AXO Byggear: 1946 Luftdygtig: Ja
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

Historie:

Pa initiativ af Hugo Holm byggede Esbjerg Svaeveflyveklub i arene 1944-46 denne Baby.

| 1946 blev flyet feerdigt og registreret OY-93.

Den 15. juni 1956 blev det omregistreret til OY-AXO. Klubben solgte den 15. marts 1963 flyet til en gruppe under
Holstebro Svaeveflyveklub. Man flgj dog ikke meget med det, og den 17. juni 1966 blev luftdygtighedsbeviset deponeret.
Den 14. september 1976 blev det slettet af luftfartgjsregistret.

Efter mange ar pa et lager i Pandrup blev AXO overtaget af Ove B. Hillersborg, Holstebro som indledte en renovering af
kroppen.

Flyet overgik efter et par ar til DaSK, som fuldendte renoveringen.

Den 10. november 1993 er det igen luftdygtig og har siden flgjet rigtig meget.

Lidt om typen:

Grunau Baby blev konstrueret af Edmund Schneider i 1931/36 og har sit navn efter den lille by, hvor Schneider havde sin
fabrik, dengang Tyskland (Grunau) nu Polen, Jez'ow Sudecki.

Der er bygget ca. 6.000 eksemplarer rundt i ca. 20 lande. - | Danmark har vi haft 46 Baby'er.

Det var relativ enkelt at bygge og var solidt og tdlte ret harde landinger. Typen var altdominerende her hiemme, kun
Hiitter 17 (3 stk.), italiensk Asiago (1 stk.) samt Rhénbussard (2 stk) var konkurrenter.

Babyen blev pd grund af gkonomien, ud over dets egentlige formdl som gvelsesfly, ogsa anvendt til udvidet flyvning.
Ved det fgrste DM pd Flyvestation Vandel i 1951 var 7 af de 9 deltagere Baby I b.

Der kom ogsa her til landet en Babyfalke med stdlragrskrop og 3 stk. Baby Ill med landingshjul.

Baby Il a uden luftbremser og Baby Il b med luftbremser var dog langt de mest anvendte.

Marts 2015, err.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1B Type: GrunauBabyllb
Registrering: OY - VAX Byggear: 1945 Luftdygtig: Ja
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

Historie:

Babyen blev feerdigbygget i 1945 af Svaeveflyveklubben "Heden", Hedehusene. Blev registreret OY - 68.

Den solgte flyet den 27. juli 1948 til Havdrup - Solrgd Sveeveflyveklub, Havdrup.

Den 27. juni 1953 blev det omregistreret til OY- VAX.

Solgt den 22 april. 1968 til Slagelse Svaeveflyveklub.

Luftdygtighedsbeviset udigb den 11. september 1969. Blev afmeldt den 24. august 1972.

Flyet blev senere overdraget til DaSK,

Jens lver Christoffersen, Rgnnede patog sig at istandsaette flyet for DaSK. Det blev en meget stor overhaling, blandt
andet matte en vinge nybygges fra bunden.

| 2003, efter 5 ar kunne Jens med stolthed saette sig op og prgveflyve det.

Lidt om typen:

Grunau Baby blev konstrueret af Edmund Schneider i 1931/36 og har sit navn efter den lille by, hvor Schneider havde sin
fabrik, dengang Tyskland (Grunau) nu Polen, Jez'ow Sudecki.

Der er bygget ca. 6.000 eksemplarer rundt i ca. 20 lande. - | Danmark har vi haft 46 Baby'er.

Det var relativ enkelt at bygge og var solidt og tdlte ret harde landinger. Typen var altdominerende her hjemme, kun
Hiitter 17 (3 stk.), italiensk Asiago (1 stk.) samt Rhénbussard (2 stk) var konkurrenter.

Babyen blev pd grund af gkonomien, ud over dets egentlige formdl som gvelsesfly, ogsa anvendt til udvidet flyvning.
Ved det fgrste DM pd Flyvestation Vandel i 1951 var 7 af de 9 deltagere Baby I b.

Der kom ogsa her til landet en Babyfalke med stélrgrskrop og 3 stk. Baby Il med landingshjul.

Baby Il a uden luftbremser og Baby Il b med luftbremser var dog langt de mest anvendte.

Marts 2015, err.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1C Type: Grunau Babyllb
Registrering: Z-943 Byggear: 197? Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg Ingen papirer

Historie:

Denne Baby har aldrig veeret civilt registreret, men flgj i flyvevabenet, indtil det engang i 60'erne blev udfaset.
Ad ukendte vej endte det pa et lager i Holland, hvorfra DaSK overtog det med stor hjaelp fra Jens Toft.

Det er i dag delvis sat i stand med nyt laerred pa vingerne, dog mangler fortsat maling af flyet.

Lidt om typen:

Grunau Baby blev konstrueret af Edmund Schneider i 1931/36 og har sit navn efter den lille by, hvor Schneider havde sin
fabrik, dengang Tyskland (Grunau) nu Polen, Jez'ow Sudecki.

Der er bygget ca. 6.000 eksemplarer rundt i ca. 20 lande. - | Danmark har vi haft 46 Baby'er.

Det var relativ enkelt at bygge og var solidt og tdlte ret harde landinger. Typen var altdominerende her hjemme, kun
Hiitter 17 (3 stk.), italiensk Asiago (1 stk.) samt Rhénbussard (2 stk) var konkurrenter.

Babyen blev pé grund af gkonomien, ud over dets egentlige formdl som gvelsesfly, ogsa anvendt til udvidet flyvning.
Ved det fgrste DM pd Flyvestation Vandel i 1951 var 7 af de 9 deltagere Baby I b.

Der kom ogsa her til landet en Babyfalke med stdlrgrskrop og 3 stk. Baby Ill med landingshjul.

Baby Il a uden luftbremser og Baby Il b med luftbremser var dog langt de mest anvendte.

Marts 2015, err.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1D Type: GrunauBabyllb
Registrering: Z-945 Byggear: 19? Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg Ingen papirer.

Historie:

Har veeret i Flyvevabnets klubber!
Denne Baby blev udfaset fra Flyvevabenet i 1965 efter et starthavari pa FSN Aalborg.
Pa en auktion blev det k@bt af kaptajn Niels Bjelbaek, som lod det opbevare i mange ar pa et staldloft i Feldborg.

Det blev overtaget af Ove B. Hillersborg, Holstebro, som delvist har istandsat det.
| dag ejer DaSK flyet.

Lidt om typen:

Grunau Baby blev konstrueret af Edmund Schneider i 1931/36 og har sit navn efter den lille by, hvor Schneider havde sin
fabrik, dengang Tyskland (Grunau) nu Polen, Jez'ow Sudecki.

Der er bygget ca. 6.000 eksemplarer rundt i ca. 20 lande. - | Danmark har vi haft 46 Baby'er.

Det var relativ enkelt at bygge og var solidt og tdlte ret harde landinger. Typen var altdominerende her hjemme, kun
Hiitter 17 (3 stk.), italiensk Asiago (1 stk.) samt Rhénbussard (2 stk) var konkurrenter.

Babyen blev pé grund af gkonomien, ud over dets egentlige formdl som gvelsesfly, ogsa anvendt til udvidet flyvning.
Ved det farste DM pd Flyvestation Vandel i 1951 var 7 af de 9 deltagere Baby Il b.

Der kom ogsa her til landet en Babyfalke med stélrgrskrop og 3 stk. Baby Il med landingshjul.

Baby Il a uden luftbremser og Baby Il b med luftbremser var dog langt de mest anvendte.

April 2017, err.




Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1E Type: GrunauBabyllb
Registrering: OY - AXN Byggear: 1950 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg Papirer: Ja

ey,

Historie:

Dette fly blev bygget til Ringsted Svaeveflyveklub, Ringsted, og registreret OY-101.
Det kom pa registeret den 12. maj 1951.

Den 6. august 1962 bliver det omregistreret til Holbaek Flyveklub, Holbaek.

Den 7. april 1975 er Svend Otto Madsen, Brgndby Strand registreret som ejer.
Herefter er flyets historie ukendt, indtil det omkring 2003 overgar til DaSK.

Lidt om typen:

Grunau Baby blev konstrueret af Edmund Schneider i 1931/36 og har sit navn efter den lille by, hvor Schneider havde sin
fabrik, dengang Tyskland (Grunau) nu Polen, Jez'ow Sudecki.

Der er bygget ca. 6.000 eksemplarer rundt i ca. 20 lande. - | Danmark har vi haft 46 Baby'er.

Det var relativ enkelt at bygge og var solidt og tdlte ret harde landinger. Typen var altdominerende her hjemme, kun
Hiitter 17 (3 stk.), italiensk Asiago (1 stk.) samt Rhénbussard (2 stk) var konkurrenter.

Babyen blev pa grund af gkonomien, ud over dets egentlige formdl som gvelsesfly, ogsa anvendt til udvidet flyvning.
Ved det fgrste DM pd Flyvestation Vandel i 1951 var 7 af de 9 deltagere Baby I b.

Der kom ogsa her til landet en Babyfalke med stélrgrskrop og 3 stk. Baby Il med landingshjul.

Baby Il a uden luftbremser og Baby Il b med luftbremser var dog langt de mest anvendte.

April 2015, err.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1F Type: Grunau Baby |
Registrering: OY - DAX Byggear: 1939 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Autogalleriet Herning Papirer: Nej

dle
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tidligt som 1937 - 1939. Det havde ikke luftbremser!

Blev godkendt og registreret OY-29 den 9. juli 1939 og blev samtidigt dgbt "Kronjyden". Begivenhederne fandt sted pa
klubbens daveerende flyveplads Cristianshgj ved Engesvang.

| 1949 satte klubbens formand Gunnar Christiansen danmarksrekord i Kronjyden, ved at flyve 149 km fra Silkeborg til
Saeby.

Flyet blev i 1957 omregistreret til OY-DAX.

En anden bemaerkelsesvaerdig flyvning med DAX'en foretog IB Wienberg i 1963, da han i en meget kraftig cumulussky
sikrede sig guldhgjden. Han var da oppe i godt 4000 meters hgjde.

Fra 1972 stod flyet ubenyttet i hangaren pa Christianshede og gik i forfald.

Efter en tur i magasin pa museet Egeskov pa Fyn kom det tilbage til Silkeborg, hvor medlemmer med Henning Sgrensen i
spidsen fik det restaureret til udstillingsbrug.

Det blev overdraget til DaSK og udstillet i Billund Lufthavn. Siden er Kronjyden ophaengt Autogalleriet i Herning.

Blev august 2016 overdraget til DaSK fra Teknisk Museum i Helsinggr.

Marts 2015, err.



Arkiverings nr.: 2-1G
Registrering: OY - DXI

Ejer: DaSK

Historie:

Grunau Baby Il b

Type: Grunau Baby I
Byggear: 1946

Placering: Arnborg

(Rgd krop)

Mangler en vinge.

Bygget af Stamgruppen, Kgbenhavn, 1946.

Har tilhgrt Silkeborg.
Havarerede i Maribo 15/8 - 1982.

Luftdygtig: Nej

Papirer: ?

April 2015, e
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1H Type: Grunau Baby Il (Laavise).
Registrering: OY - AHX Byggear: 1946 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Flyet er ophugget, men nogle komponenter

ligger i depot i DaSK hangaren.

Historie:

Grunau Baby Il b, bygget af Aarhus Svaeveflyveklub pa et loftslokale over det nuvaerende "Cafe Jorden" ved Pustervig
Torv i Arhus centrum under krigen og indviet i 1946. Fik registreringen OY - 90.

| begyndelsen var den kun godkendt til "begraenset flyvning" (dvs. ikke straekflyvning).

Den var malet knaldrgd, og pa hver side af naesen var malet en dejlig dame i badedragt.

Under navnet "Laavise" stod teksten "Der er nap i'en". Det var meget vovet dengang.
Regnskaberne viste, at det kostede 5.000 arbejdstimer og 5.000 kr. at bygge "Laavise".

Den blev "klunset" og repareret et utal af gange og var kendt for at vaere skaev.

Den kunne faktisk kun kurve til den ene side "sagde man", og faconen var ikke helt original foran.

| september 1946 satte Cowboy en hgjderekord i "Laavise". Han ndede helt op i 2.900 meter.

Sangen "Laavises Pris" er formentlig skrevet af en gruppe bestdende blandt andet af John Wetlesen omkring 1950.

April 2015, err.



Grunau Baby Il b

Arkiverings nr.: 2-11 Type: Grunau Baby Il
Registrering: OY - BCX Byggear: 1949 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg Papirer: ?

Historie:

Flyet var oprindeligt registreret OY-120.

Nuvaerende registrering er fra 08-07-1957.

Ejer: Niels Jensen Thorup, Randers. Derefter Skive Flyveklub 22-11-1961. 08-06-1962 seelges det til Gert Andresen,
Karup, og 25-06-1963 overtager Per Thorn Madsen, Aarhus flyet.22.07.1965 overtager @stjysk Sveeveflyveklub, Randers
flyet, som 16-06-1972 szelger det videre til Vendsyssel Aero- og Termiksport, Saeby. 08-01-1975 overtager Johannes
Carstensen, Farevejle flyet, som 22-09-1983 seelges til Knud Erik Jyde, Holbaek.

Efter en del &rs stilstand overtog DaSK flyet i januar 2016, flyet er indtil videre sat i depot.

Er i fin stand.

April 2017, err.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1K Type: Grunau Baby Il
Registrering: OY - BUX Byggear: 1948 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg Papirer: ?

©nnchiives 1%, »

Historie:
Har flgjet ved DSvU og i Polyteknisk flyvegruppe.

Er ca. 80% faerdig restauretet.

April 2017, err.
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Grunau Baby Il b
Arkiverings nr.: 2-1K Type: Grunau Baby Il
Registrering: OY - AUX Byggear: 1947 Luftdygtig: Nej
Ejer: Danmarks Flyvemuseum Placering: Danmarks Flyvemuseum i Stauning

Histirie:

Grunau Baby er konstrueret i 1931 af tyskeren Edmund Schneider, Grunau, er bygget helt i trae, med leerred pa vinger
og haleplan samt finér pa kroppen.

Idéen var at skabe et simpelt treeningsfly til overgangen fra skoleglidere til svaevefly med hgje praestationer.

Babyen blev populaer og typen var i 30,erne til op i 50’erne det mest overgangs svaevefly. Straks efter at Babyén kom
frem, blev den bergmt, idet tyskeren Kurt Schmidt den 3 - 4. april 1939 satte verdensrekord i varighed, ved at holde sig i
luften i et fly af typen i 36 timer og 36 minutter ved den gstprgjsiske kyst.

En forbedring af typen med bl.a. leengere kraengeror, fik betegnelsen Baby lla. | 1936 fik Grunau Baby tilfgrt luftbremser
og hermed betegnelsen Baby Ilb.

Der er bygget ca. 6.000 eksemplarer rundt i ca. 20 lande.

En staerk medvirkende arsag til typens udbredelse i Tyskland, er det store antal som anvendtes til fortreening af
Luftwaffepiloter. | Danmark har der veeret registreret 11 eksemplarer af version Baby | og Il a og 37 af typen Il b, samt
tre af den senere version lll, der har hjul.

Babyen blev af gkonomiske grunde (i forbindelse med Krigen), ud over dets egentlige formal som gvelses fly, ogsa
anvendt til konkurrence flyvning.

OY-AUX, er bygget af Polyteknisk Flyvegruppe, Kgbenhavn i 1947, med byggenummer PFG-8. Flyet fik LDB
(Luftdygtihedsbevis) 5. august 1947, og flyet var bl.a. et vigtigt midtpunkt ved arets sommerlejr pa Flyvestation Vandel.

| 1960 kgbtes flyet af Ib Randers, Holstebro. Han foraerede den til lokale svaeveflyveklub i 1968. Den 9. august toges flyet
ud af drift og i 1977 kom det til Danmarks Flyvemuseum.

Boble hood’en er konstrueret og fremstillet af Ejvind Nielsen ”Biografmanden” Kalundborg, og mange danske Baby’er fik
denne hood monteret.

November 2020, err.



Hutter 17
Arkiverings nr.: 2-2A Type: Schempp-Hirth G6-5, Hutter 17
Registrering: OY - CJX Byggear: 1938 Luftdygtig: Ja
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

Historie:

Ingenigr Carl Johansen byggede sidst i 1930'erne dette fly. Det blev registreret OY-5.

| 1945 blev flyet solgt til Norge og fik registreringen LN-GBD.

Efter en meget omskiftende tilvaerelse, blev det fundet pa et flylager i Sverige, hvorfra DaSK under medvirken af Rolf
Algottson, SVS fik det overdraget. Det var da i en elendig forfatning, men en gruppe DaSK medlemmer med Tage
Hansen, Nyborg i spidsen fik i 2005 - 7 det genopbygget til luftdygtig stand.

Efter en masse besveer med myndighederne lykkedes det endeligt i 2007 at fa det indregistreret som QY-CJX. Siden har
det flgjet meget bade her hjemme og i udlandet ved VGC Rallys.

Lidt om typen:

Brgdrene Ulrich og Wolfgang Hiitter konstruerede i 1934 en miniudgave af Griinau Baby med kun 9,9 meters
spaendvidde mod Baby'ens 13,5 m. Glidetallet var beregnet til 1:17, hvorfor den fik betegnelse Hiitter 17.

Der er ingen luftbremser og det er sveerere at flyve end Baby'en, sé det fik aldrig den helt store succes i Danmark som
overgangsplan.

Der er dog bygget ca. 200 stk. i alt pG verdensplan. Vi har haft 3 stk. i Danmark.

En sjov, dejlig og velflyvende lille flyver er Hiitter'en sa absolut!

Marts 2015, err.
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Hutter 17

Arkiverings nr.: 2-2B Type: Schempp-Hirth G6-5, Hutter 17
Registrering: OY - AXH Byggear: 1938 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Autogalleriet Herning

© Joergen Amorsen

Historie:

Bygget i Tyskland i 1938 og registreret som D-10-824.
Kom pa registeret som QY-61 den 22-04-1944, med Stamgruppen som ejer.
Omregistreret 23-06-1948 som OY-AXH med Tgnder Svaeveflyveklub som ejer.

Seelges den 29-06-1951 til Eli Andersen, Kolding.

Eli var opfinder og producent af den epokeggrende Diesella knallert.

Han deltog med flyet i landets fgrste danmarksmesterskab, der i 1951 blev afviklet pa Flyvestation Vandel.
Der var 11 deltager: 9 stk. Grunau Baby, 1 stk. Rhdnbussard og 1 stk. Hiitter 17.

(Tre af babyerne udgik fgrste dag. To havarerede og en trak sig.)

Blev den 17-09-1954 solgt til Herning Svaeveflyveklub.

Selges den 25-06-1957 til Charles Nielsen, Ikast.

Seelges den 27-04-1962 til Rene le Fevre, Aarhus.

Afmeldt 17-12-1968 og skeenket til Danmarks Flyvemuseum, der har overdraget det til DaSK i august 2016.
Er udlant til Autogalleriet i Herning for udstilling.

Lidt om typen:

Brgdrene Ulrich og Wolfgang Hiitter konstruerede i 1934 en miniudgave af Griinau Baby med kun 9,9 meters
spaendvidde mod Baby'ens 13,5 m. Glidetallet var beregnet til 1:17, hvorfor den fik betegnelse Hiitter 17.

Der er ingen luftbremser og det er svaerere at flyve end Baby'en, sG det fik aldrig den helt store succes i Danmark som
overgangsplan.

Der er dog bygget ca. 200 stk. i alt pa verdensplan. Vi har haft 3 stk. i Danmark.

En sjov, dejlig og velflyvende lille flyver er Hiitter'en sa absolut!

August 2016, err.
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DFS Rhonbussard

Arkiverings nr.: 2-3A Type: DFS Rhonbussard
Registrering: Byggear: Luftdygtig:
Ejer: Vi har ikke leengere nogen eksemplar af typen i Danmark. Placering:

Historie:
OY- 43 / DIX bygget 1942 og reg. 1945 i Birkergd.
OY- 66 / DXA bygget 1944 og reg. 1945 i Birkergd.

Lidt om typen:

Rhénbussarden blev konstrueret af Hans Jacobs og bygget af Alexander Schleicher. Det havde sin farste flyvning i 1933.
Der blev bygget godt 200 eksemplarer af dette fly, der er beregnet til gvelsesflyvning og til videregdende flyvning.
Birkergd Svaeveflyveklub har haft 2 eksemplarer, hvoraf den ene (OY-DIX) blev gdelagt ved en hangarbrand i 1955 og den
anden (DXA) ved et havari i 1962.

Juni 2015, err


http://en.wikipedia.org/wiki/Hans_Jacobs
http://en.wikipedia.org/wiki/Alexander_Schleicher
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Schleicher K8 b

Arkiverings nr.: 2-4A Type: SchleicherK8b
Registrering: OY - AYX Byggear: 1961 Luftdygtig: Ja
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

© Er‘rl K‘Fri K{sé

Historie:

Bygget pa fabrikken Alexander Schleicher Flugzeugbau, Poppenhausen i 1961. Serie nr. 1104.
Registreret den 3. november 1961. med flyveklubben "Aviator", Alborg som ejer.

Den 28. august 1972 overtog Lemvig Svaeveflyveklub flyet.

Efter et havari i 1997, hvor flyet bleeste om pa ryggen overdrages vraget til DaSK.

Flyet blev genopbygget af Ove B. Hillersborg med hjalp fra medlemmer af Lemvig Svaeveflyveklub.
Den 1. juli 2001 flgj det igen.

Lidt om typen:

Designet af Rudolf Kaiser og fabrikeret af Alexander Schleicher Flugzeugbau i 1957.

Vinger, haleplan og sideror er bygget i trae og beklaedt med lzerred. Kroppen er stdlrgr beklaedt med lzerred.

Der kom forskellige versioner: K8 /K8 B /K 8 C.

Der er bygget i alt ca. 1.100 stk., nogle pad licens i pa forskellige fabrikker f. eks. i Finland.

Der har i Danmark veeret 30 stk. af typen.

Typen blev meget populaer som gvelsesfly efter oplaering pa tosaedet skolefly. Det blev stort set Baby'ens aflgser.
1 1966 flgj Signe Skafte Mgller fra Arnborg 515 km. sydpd i en K8. Hendes rekord er endnu i 2015 ikke slget!

Marts 2015, err.


http://en.wikipedia.org/wiki/Rudolf_Kaiser
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Schleicher K8 b

Arkiverings nr.: 2-4B Type: Schleicher K8 b
Registrering: OY - EEX Byggear: 1965 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

©Erik Frikke

Historie:

Serienummer: 8471.

Tidligere registrering: D-4062.
Kommer til DaSK i 2020 fra Lintorp.

Lidt om typen:

Designet af Rudolf Kaiser og fabrikeret af Alexander Schleicher Flugzeugbau i 1957.

Vinger, haleplan og sideror er bygget i trae og beklaedt med lzerred. Kroppen er stdlrgr beklaedt med lzerred.

Der kom forskellige versioner: K8 /K8 B /K 8 C.

Der er bygget i alt ca. 1.100 stk., nogle pad licens i pa forskellige fabrikker f. eks. i Finland.

Der har i Danmark veeret 30 stk. af typen.

Typen blev meget populaer som gvelsesfly efter oplaering pa tosaedet skolefly. Det blev stort set Baby'ens aflgser.
1 1966 flgj Signe Skafte Mgller fra Arnborg 515 km. sydpd i en K8. Hendes rekord er endnu i 2015 ikke slget!

November 2020, err.
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Schleicher K8 b

Arkiverings nr.: 2-4C Type: SchleicherK8b
Registrering: OY - XFK Byggear: 1965 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

©Erik Frikke

Historie:

Serienummer: 8496.

Tidligere registrering: Z— 971, Flyvevabnet.
Konkurrencenummer: F 8.

Kommer i 2020 til DaSK fra Lintorp.

Lidt om typen:

Designet af Rudolf Kaiser og fabrikeret af Alexander Schleicher Flugzeugbau i 1957.

Vinger, haleplan og sideror er bygget i trae og beklaedt med lzerred. Kroppen er stdlrgr beklaedt med laerred.

Der kom forskellige versioner: K8 /K8 B /K 8 C.

Der er bygget i alt ca. 1.100 stk., nogle pd licens i pa forskellige fabrikker f. eks. i Finland.

Der har i Danmark veeret 30 stk. af typen.

Typen blev meget populaer som gvelsesfly efter oplaering pa tosaedet skolefly. Det blev stort set Baby'ens aflgser.
1 1966 flgj Signe Skafte Mgller fra Arnborg 515 km. sydpad i en K8. Hendes rekord er endnu i 2015 ikke slget!

November 2020, err.
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SZD - 25A Lis
Arkiverings nr.: 2-5A Type: SZD - 25A Lis
Registrering: OY - DXX Byggear: 1963 Luftdygtig: Ja
Ejer: DaSK Placering: Arnborg

©Mogens Wahl

Historie:

Bygget pa fabrikken SZD i Bielsko, Polen.

Blev k@bt som ny af Flyveklubben "Als", Sgnderborg og blev registreret OY-DXX den 29. maj 1963.
| 1977 blev Otto E. Jensen ejer.

| slutningen af 1990'erne blev flyet overdraget til DaSK.

Forste flyvning i DaSK regi var 1. maj 1998.

Lidt om typen:

Designet af Zbigniew Badura og fabrikeret af PZL Bielsko.
Der er bygget i alt 32 stk.

I Danmark har der veeret 6 stk. af typen.

Marts 2015, ERR.



http://en.wikipedia.org/wiki/PZL_Bielsko
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SZD — 25A Lis

Arkiverings nr.: 2-5B Type: SZD - 25A Lis
Registrering: QY - FOX Byggear: 1963 Luftdygtig: Nej
Ejer: DaSK Placering: Ggrlgse

ul

©Erik Frikke
Den 25.8.1983 - Kirstinesminde Flyveplads

Historie:
Bygge nr.: 765
Fabrikations ar.: 1963
Registrerings ar. 1963
Registreret: OY-FOX
Udgaet: 2000

En DaSK gruppe vil restaurere det i Ggrlgse.

Bygget i Krosno, Polen i 1963 og registreret 22-05-1963 som OY-FOX med Birkergd Aero Sport som ejer.
Solgt 11-11-1966 til Aarhus Svaeveflyveklub.

Solgt 09-06-1978 til Thomas Munk m. fl., Brabrand.

Senere skanket til Danmarks Flyvemuseum, der i august 2016 overdrager det til DaSK.

Lidt om typen:

Designet af Zbigniew Badura og fabrikeret af PZL i Krosno, Polen.
Der er bygget i alt 32 stk.

I Danmark har der veeret 6 stk. af typen.

August 2016, ERR.
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Pilatus B4
Arkiverings nr.: 2-6A Type: Pilatus B4
Registrering: Byggear: Luftdygtig:
Ejer: DaSK har ikke nogen eksemplar af typen. Placering:
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Historie:

Lidt om typen:

Designet af Ingo Herbest, Manfred Kiippers og Rudolf Reinker, Schweiz.
Det er bygget helt i letmetal.

Farste flyvning: nov. 1966.

Der blev bygget: 322 stk.

I Danmark har der veret: 6 stk.

November 2020, err.
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$ZD-30 Pirat
Arkiverings nr.: 2-7A Type: SZD-30 Pirat
Registrering: OY-DWX Byggear: 1972 Luftdygtig: Ja
Ejer: DaSK Placering: Arnborg Papirer: Ja

©Erik Frikke «

Historie:
Indkgbt flyveklar fra Tyskland i 2020.
Tidligere registrering: DM-1823, DDR-1823, D-4823.

Lidt om typen:

Designet af Jerzy Smielkiewicz og fabrikeret af PZL Bielsko.
Der blev bygget 776 stk.

I Danmark har der veeret 6 stk. af typen.

November 2020, err.
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